Sportsbil med engelsk stil

Finn Torgersens MG TC fra 1946 er en engelsk spibrtsed stil og er en av utrolig fa
sportshiler som ble solgt ny i Norge de farste aretter krigen.

Figur 1: Finn Torgersen er ndvaerende eier av denn®lG- TC’en fra 1946. Bilen var en av tre biler av
denne typen som ble solgt i Norge fra 1946-1948.
Steinar Sund
Finn Torgersen har eid sin MG TC fra 1946 i 10Bilien har hatt totalt 8 eiere og har vaert
registrert med i alt 4 registreringsnummer. Torgargvertok bilen fra Gunnar Rohr Torp fra
Jevnaker i 1998, men bilen ble farste gang regist&odg med registreringsnummeret W-
38953.

| dag er bilen pusset opp og motoren overhalteyskr fin og ny ut. Navaerende eier,
Finn Torgersen synes det er en grei bil & kjgreipned om sommeren — selv om
bagasjeplassen ikke er all verden. Bilen er enicl@bmed kalesje og har kun to seter. Den
har ogsa vinduer som kan kneppes pa om veerforn®iglarile tilsi det. Torgersen er forngyd
med kjgreegenskapene til bilen.
- Den ligger bra pa veien og falger greitt medikiefn, sier han. Bilen har bare 1275
cm3 motor og 60HK og bruker bare 0,7 liter bensimp. Dessuten har den noe s& moderne
som hydrauliske bremser. Motoren er en firesylintbppventilert motor med to forgassere,
en motor som har veert brukt pA mange engelske bieie i Austin og Morris
- Jeg har brukt den veldig mye, sier han og fortellarturene med veteranbilklubben.
Han deltok i Flaklypa Grand Prix, har kjart overldfasflya med den og har ogsa hatt den pa
tur til Ebeltoft i Danmark.
- Jeg har veert hgyt og lavt med Kongsbergklubbemgff forteller han. Bilen har rattet
pa "feil” side og darene er typisk engelske "kidpaplarer”, hengslet pa venstre side.



Figur 2MG’s Midget TC var den tredje i MG’s T-serie og ble lansert like etter krigen. Den ble sveert
populeer og ble produsert i mer enn 10 000 eksempler.

Ofte pa treff

Den forrige eieren, Gunnar Torp brukte bilen mye i6 arene han hadde den.
- Jeg kjarte lgp i Frankrike, i Bourdeaux og i Englaiorteller han og legger ikke skjul
pa at han angrer ganske mye pa at han kvittet selgden. Han forteller at det er en bra bil,
men at den er krevende & kjare.
- Den er veldig liten og styringen er litt vanskeligvingene, forteller han. Man ma hele
tiden ta hensyn til bilen og falge med og korrigét#an forteller at det ble gjort ganske mye
med bilen da Temmeras eide den.
- Han plukket ned karosseriet og skiftet bunnbordeam er av tre, forteller han.
Dessuten ble motoren overhalt. Selv har han gjodes innvendig. Det hadde lett for & bli for
varmt inni bilen pa grunn av de tynne blikkplatesoen skiller cockpiten fra motoren. Han
hadde satt opp noe ekstra isolasjon der.

Ellers var han veldig godt forngyd med bilen deleti han hadde den.
- Jeg har aldri hatt en bil som jeg har fatt s maugitive tilbakemeldinger pa, sier
han og synes det er trist han har solgt den.

Nysolgt i Norge

Bilen har hatt flere eiere, men ble solgt ny i Tabaim i juni 1946. Den fgrste eieren
var Ole Martin Nokstad fra Bodg som hadde adreddauftforsvaret pa Skjerstad. Det var
ikke mange som hadde rad til en sportsbil i 1946.

MG TC ble opprinnelig laget i mer enn 10 000 ekskmgs, men sveert fa av dem ble
merket for eksport. Disse hadde et chassisnummeresalte pa EXU og av dem ble det laget
relativt fa. | 1946 ble det produsert totalt 16781 Av dem ble kun 610 laget for eksport.
Mange ble solgt i Australia, Belgia, Sveits og @dnika, som faktisk var de viktigste
mottakslandene av eksporterte biler av denne typaire 20 av dem ble solgt i USA og i
Norge ble det solgt sveert fa i de farste arene ktigen. 1946 var det aret da nybilimporten
kom i gang igjen her i landet etter krigen. DersfeMG som ble solgt dette aret kostet da
13650 kr og kun tre biler ble tatt inn i landet #246-1948. Nokstads bil var en av dem,



kanskje til og med den aller fagrste. | 1947 deltekk Johnsen i Gardermoracet med en MG
som han kjgrte inn til en femte plass og bestemarth i klassen under 1500 ccm.

Ansvarlig for import av MG i Norge fra krigen ocafn til 1954 var C.E. Sontum AS i
Oslo. Senere overtok Oscar Skotvedt fram til 19@&#®rgen var det Bradrene Wigand som
stod for importen av MG fra 1947 til 1969.

Den tredje i T-serien

MG’s Midget TC er den tredje modellen i MG’s T-geITA ble introdusert allerede i
1936 som en liten toseters sportshil. Den skubtatte MG PB. Bilen var den fgrste av MG’s
modeller som hadde hydrauliske bremser, det vif@mmelbremser med hydraulisk kontroll.
Karosseriet var delvis laget av tre, noe som gjatdalen ble forholdsvis lett. Den farste
modellen veide ikke mer enn 1765 pund, dvs drag@ti@pMotoren var en toppventilert 1292
cma3 firesylindret bensinmotor med doble SU forgesslodellen var den fgrste MG med
firetrinns synkron girkasse. Bilen ble lansert vaianter, en apen og en lukket utgave.
Senere ble den dpne utgaven erstattet med en Rxstie Denne brukte en myk topp som
man kunne apne og lukke avhengig av veerforholdene.

Etterfalgeren etter den fgrste modellen i T-sekiem i1 1939 og ble betegnet som TB
Midget. Denne var hovedsakelig den samme som TA, aeea fikk en kraftigere motor
Denne hadde en 1250 cm3, firesylindret toppventitmo

TC-modellen ble lansert ved slutten av krigen,43.9Den hadde noen f& sma
forandringer i forhold til TB-utgaven. Chassiset gadret noe, mens motoren var den
samme, en 1250 cm3 XPAG motor. Det var i det stgrbele en TB i en enhetlig stil, en
apen to-seter.

Selv om TC bare var en gjenskapning av en eldresthoted utdatert mekanisk utstyr
men med moderne interigr og design ble den likevadrt populeer og ble produsert totalt i
mer enn 10 000 enheter fra 1945 til 1949. | 1949nbbdellen avigst av TD midget. Denne sa
ut som de foregaende modellene, men hadde en died exekaniske lgsninger. Med nytt
chassis ble den ogsa mer komfortabel & kjgre. iErséortsatte med modell TF i 1953 inntil
serien ble avlgst av MGA i 1955.

Figur 3Bilen gjennomgikk en omfattende restaureringunder Temmeras, som var en av eierne. | dag ser
den nesten ny ut.



Noen fakta om bilen

Modell: MG Midget

Farste gang registrert: 26.august 1946

Farste eier: Ole Martin Nokstad, Skjerstad

Lengde: 355 cm

Bredde: 144 cm

Understellnummer: TC0939

Vekt: 800 kg

Motor: XPAG 1250 cmg3, hentet fra Morris, toppveati| firesylindret bensinmotor med
doble SU forgassere.

Ytelse: 50HK

Girkasse: Den farste MG med synkron firetrinns gsde
Pris i 1945: 375 pund

Nypris i Norge i 1946: kr 13650

Eierhistorikk

Navn Tidsrom Registreringsnummer
Ole Martin Nokstad 1946-1964 W-38953

Oddvar Olsen 1964-1984 T-44098

Terje Sandblast 1984-1985 UR-40000

Lars Harlem 1985-1991 UR-40000

Hallan AS 1991 A-410

Hans Tore Tgmmeras 1991-1992 A-410

Gunnar Rohr Torp 1992-1998 A-410

Finn Torgersen 1998- A-410

Billedtekster:

1: Finn Torgersen er navaerende eier av denne M@Gnilica 1946. Bilen var en av tre biler
av denne typen som ble solgt i Norge fra 1946-1948.

2: Bilen har totalt hatt 8 eiere og har gatt i Nohgle tiden under fire forskjellige
registreringsnummer.

3: MG’s Midget TC var den tredje i MG’s T-serie blg lansert like etter krigen. Den ble
sveert populaer og ble produsert i mer enn 10 008naitarer.

4: Torgersen er sveert godt forngyd med bilen ogéorden ofte pa treff og veteranbillap om
sommeren. Den ligger greitt pa veien og har ikke pmblem med & falge trafikkflyten.

5: Bilen gjennomgikk en omfattende restaureringaunkbmmeras, som var en av eierne. |
dag ser den nesten ny ut.

6: Bilen er liten og lett, har plass til to, mert debegrenset med bagasjeplass. Den egner seg
likevel ypperlig til sommerturer, mener navaereniée. e

7: Motoren er en toppventilert 1250 cm3 XPAG benmsitor med 4 sylindere og med to SU
forgassere.

8: Bilen har rattet pa "feil” side i ekte engelgk. €llers er interigret oversiktlig og enkelt.



